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Ono sto ovaj gumenjak izdvaja iz brojne konkurencije iskoristivost je prostora

u kokpitu. Proizvodacev smisao za prakticnost i detalje rezultirali su brodom
koji djeluje metar duze. Kolicina skladisnog prostora, kao i dovoljno prostora
za kretanje u kokpitu, jednostavno je zaprepascujuca za brod ove duzine.

tekst i foto: § Ivan Milakovic

arracuda 470 je jo$ jedan novi gu-
B menjak na hrvatskom trzistu. Medu-

tim, iako je rije¢ o novoj tvrtci osno-
vanoj 2004. godine, njen je vlasnik cijeli
svoj radni vijek proveo izradujuci gumenja-
ke s plasti¢nim dnom. Najvise je vremena
proveo izradujuci modele i kalupe za popu-
larne Maestrale u bivéem RIS-u, a potom
kao kooperant brojnim drugim tvrtkama,
uklju€ujuci i AD brodove. Kako joj i samo
ime govori, Barracuda 470 je duga cetiri
metra i sedamdeset centimetara, a Siroka
dva i trideset. Utjecaj hrvatske Skole u izra-
di vidljiv je odmah na prvi pogled. Brod je
vrlo sli¢éan Maestralima, s nesto poloZenijim
pramcem. Duboko V-dno s pramca prema
krmi polako prelazi u nesto blaze "V”, ali je
jo$ uvijek dovoljno duboko da obecava do-
bro ponasanje na valovima. Tubusi promje-
ra 55 centimetara izradeni su od Orca ne-
opren-hyipalona, jednog od najkvalitetnijih
materijala na trzistu, i podijeljeni su u 5 ko-
mora, §to jaméi veliku sigurnost na moru.
Vlasnik nam se odmah pohvalio i strujni-
cama na pramcu koje zasjeceni val tjera-
ju prema dolje prije nege dode do gume,
pa brod dulje ostaje suh od vecine konku-
rentnih gumenjaka. Samo korito gumenja-
ka vrlo je slicno koritu stare Maestralove
stopedesetice, sa straznjim dijelom blago
zakrivljenim prema dolje i podignutim tubu-
sima koji ne dodiruju vodu prilikom glisira-
nja. Solidno odradeno, medutim, ono $to
ovaj gumenjak izdvaja iz brojne konkuren-

cije iskoristivost je prostora u kokpitu. Pro-
izvodacev smisao za praktiGnost i detalje
rezultirali su brodom koji djeluje metar du-
Ze. Koli¢ina skladiSnog prostora, kao i do-
voljno prostora za kretanje u kokpitu, jed-
nostavno je zaprepascujuéa za brod ove
duzine. Na samom pramcu na vrhu tubu-
sa nalazi plasti¢no gaziste za olak$ani ulaz
u brod. Na njemu se nalazi koloturnik za
dizanje sidra, dvije jake bitve i inoks ruko-
hvat-ograda. Navedeni rukohvat nije pre-
tjerano praktic¢an, jer je preuzak (na brodu
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B Inox rukohvat na provi po-
malo naruzuje liniju broda i
kvari kompletan dojam, ali to je
bila iskljuciva zelja kupca

B Skladisnih prostora zaista
ima i viSe nego dovoljno, a po-
klopci izvedeni u L- obliku ko-
ji se ne preklapaju preko ruba
skladista omogucuju puno lak-
$e spremanje i vadenje pred-
meta

B Rezervoari za vodu i gori-
vo postavijeni su u samom vr-
hu provenog prostora, lako su
dostupni, a ostalo je i dovoljno
prostora za npr. konopce i sl.

[l Vise nego funkcionalna konzola ima i uistinu zanimljivo rijeSenje tovarnog prostora. Naime, cijela
konzola se u potpunosti podiZe iz samog podnozja. Na taj nacin proizvodac je odredene, inace “skri-
vene” dijelove broda uéinio izvanredno dostupnima. U tovarni prostor jednostavno se ucvrsti i sakrije
od nezeljenih pogleda pomocni motor od 2 KS
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ove duzine i ne mozZe biti veci), pa oteza-
va ulazak i izlazak iz broda, a uz to popri-
liéno nagrduje priviaénu liniju broda. S na-
$im mislienjem slaze se i proizvodac, ali
je kupac htio takav rukohvat i tu sva pri-
¢a prestaje. Kad smo kod ograde, bitava
i drugih dijelova od inoksa, bitan je poda-
tak da je sav “metal” na brodu ruéno izra-
deni A4 inoks, a ne kromirani mesing kao
na vecini brodova. Varovi i obrada su izni-
mno kvalitetno odradeni. Odljevak pram-
tanog Skafa odmah daje do znanja da je
proizvodac vodio rauna o svakom deta-
lju. Brtvele su smjestene u udubinu, jedna-
ko kao i svi kracuni, tako da nema moguc-
nosti ozljede noge. Ulijevni Cep rezervoara
za gorivo, smjestenog u vecem spremistu,
nalazi se u manjem spremistu za sidro i ko-
nop, a odu$ak rezervoara izveden je na ro-
Ilbar, pa u ve¢em spremistu nema ni tra-
ga mirisu goriva. To omogucava spremanje
jastuka u njega, bez straha da ¢e sljededi
dan mirisati na gorivo. Lukavo, u obliku slo-
va "L", izveden je poklopac veceg spremi-
§ta, Sto omoguéuje spremanje vecih pred-
meta, naroCito u varijanti bez rezervoara.
Sustav jastuka za izlezavanje na pramca-
nom Skafu takoder je izveden jako praktic-
no, iz nekoliko manjih komada, tako da ih
je bez problema moguée spremiti. Jastuci
imaju integriranu $per-plocu, stoga se mo-
gu kombinirati na razne nacine: kao 3iro-
ki lezaj za dvoje, uzi lezaj za jednu osobu
ili kao jo3 jedna klupa. Upravijaéka konzo-
la je izvedena u obliku slova "L", a podize
se cijelom duzinom baze i otvara jo$ jedno
veliko spremiste u kojem je smjesten plat-
neni rezervoar za vodu, a uz brojne pred-
mete (i one vece) predviden je i stalak za
rezervni motor, daleko od ogiju kradljivaca.
Konzola se ne podize s razine podnice, ve¢
dvadesetak centimetara iznad podnice, pa
je moguénost prelijevanja vode u dvodno
broda gotovo nemoguéa. Jo§ jedno manje
spremidte za sitnije predmete i dokumen-
te nalazi se s krmene strane konzole. In-
strumenti, njih ukupno pet — kompas, son-
der, CD radio, plo¢a s prekidacima te volan
i komanda gasa — nasli su svoje mjesto na



B Odli¢no rijeSeno pitanje skladi$tanja sidra
na krmenom dijelu broda

B Teleskopske inox ljestvice smjestene su
na krmenom dijelu s lijeve strane

B Instrument tabla opremljena je svim po-
trebnim pokazateljima stanja motora...

Broj okretaja Brzina u
motora Gvorovima
700 3.1
1000 3.9
1500 5.1
2000 6.4
2500 10.5
3000 14,8
3500 17.4
4000 23.2
4500 25
5000 27.6
5500 30.2
5700 32.2

ovoj maloj-velikoj konzoli. Proizvodac nije
zaboravio udubiti ravne plohe, omoguéiv-
Si time odlaganje predmeta po konzoli. Na-
ravno, nije zaboravio ostaviti ni udubine
za odvod vode. Jedina zamjerka konzo-
li je blizina pleksi vjetrobrana inoks ruko-
hvatu s gornje strane, stoga je komodno
drzanje po valovitom moru moguée samo
s boka konzole. Hlad putnicima omogu-
cava bimini koji je postavljen "umeko” na
tubuse, koji sa sustavom za fiksiranje na
prednje bitve i rollbar amortiziraju nabija-
nje prilikom glisiranja. Ovako je montira-
ni bimini izdrZao cijelu sezonu maltretira-
nja (Sezdesetak sati voznje), to sigurno
ne bi bimini montiran na trup. Krmena klu-
pa spojena je s krmenim zrcalom, a ispod

se nalazi jo$ jedno, ukratko ogromno spre-
miste u koje moze stati sve Sto vam dusa
pozeli. | ovo spremiste, kao i veée pram-
¢ano, ima poklopac izveden u obliku slo-
va "L", ¢ime je spremanje velikih predmeta
bitno olak$ano. U testiranom brodu u nje-
mu je svoje mjesto nadla samo pumpa slat-
ke vode za tu$ i pranje broda te akumula-
tor. Kao opciju proizvoda¢ nudi i montazu
rasvjetnih tijela u sva spremista. Klupa se,
jednako kao i sjedalica s naslonom, prote-
Ze preko cijele §irine broda, a na samoj se
krmi nalazi zdenac za motor koji omogu-
¢uje potpuno podizanje motora, za $to ni-
je potrebno pomicati naslon klupe. Preko
motora nadvija se elegantni rollbar izveden
kombinacijom poliestera i tamnog pleksi-
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glasa na koji su montirani zvuénici, rasvje-
ta i sirena. Rollbar zaobilazimo s vanjske
strane, po plastitnim nogostupima i dolazi-
mo do malih krmenih platforma koje okru-
Zuju motor. Na lijevu je, gledano s pramca,
montiran nosac za voZnju pomo¢nim moto-
rom, a s desne stepenice za izlaz iz mora,
koji olak$avaju dva rukohvata postavijena
toéno na ono mjesto na koje vam automat-
ski krece ruka prilikom penjanja. Krma pri-
ma motor do 75 konjskih snaga, ali proi-
zvodat ipak preporuéuje montaZu motora
od 50-60 konjskih snaga. Na krmi testi-
ranog broda bio je zavidan €etverotakini
Mercury, sa 60 konjskih snaga. Sezdese-
tica snagu izvladi iz 4 redna cilindra uku-
pne zapremine 1 litre. Maksimalnu snagu
razvija U rasponu izmedu 5500 i 6000 okre-
taja, a teZina joj je sli¢na ostalim Eetvero-
taktnim Sezdeseticama u klasi. Ova Sezde-
setica pokazala se kao optimalan izbor, jer
nije velika i teSka kao jaci motori, a jos je
uvijek dovoljno snazna za ostvarivanje so-
lidnih brzinskih prosjeka. Minimalna brzina
koju smo postigli kretala se oko 3 ¢vora pri
700 okretaja u minuti. Cetristosedamdese-
tica izglisirava na nesto preko 3000 okre-
taja i plovi sa 16 ¢vorova, §to je ujedno i
minimalna brzina glisiranja. U rasponu od
4000 do 5000 okretaja u minuti ostvaruje
putne brzine od 23 do 28 ¢vorova, §to je,
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ako uzmemo u obzir tezinu gomile ugra-
dene opreme, Sezdeset i pet litara goriva
i dva putnika, solidan rezultat, iako na krmi
nije montiran motor maksimalne snage ko-
ju ovaj brod moze primiti. S navedenim te-
retom ostvarili smo maksimalnu brzinu od

31 &vora pri 5700 okretaja u minuti, dok je
s jednim putnikom ta brzina samo 1 &vor
visa, sto govori u prilog minimalne osjetlji-
vosti broda na tezinu. Brzine koje smo ra-
zvijali ostvarene su s trimom u minusu jer
brod s podignutim trimom postaje nemiran
u glisiranju. To je, uz nepraktican rukohvat,
jedina mana ovog broda. More je za vrje-
me testa bilo kac ulje, pa nismo uspjeli te-
stirati pona&anje na valovitom moru. Dono-

DuzZina preko svega 4,70 m
Sirina preko svega 2,30m
Promijer tubusa 550 mm
Broj zracnih komora ]
Duzina noge motora duga (L)
508 mm
Max. snaga motora 75 ks
Preporucena snaga motora 50-60 ks
Min. snaga motora 40 ks
Cijena s osnovnom opremom: | 38.000 kn
+ PDV




Senje zakljucaka o ponaSanju na teSkom
moru na osnovi prelaska preko valova ne-
koliko vecih brodova bilo bi neozbiljno. Ma-
nevar u uskom prostoru takoder je uzoran:
brod se okrece u duzinu i pol krmom i mi-
nimalno vise pramcem, a krmom s nave-
denim motorom vozi bez prelijevanja mo-
ra preko zrcala sve do 3000 okretaja. Kao

SHIERE RSO SR

Tip motora getverocilindricni li-
nijski

Zapremnina: 995cm3

Snaga: 44,1 kW / 5500 rpm

Max. okretaji na 50000~6000rpm

punom gasu:

Tezina (standardni | 112 kg

model):

Punjenje/Alter- 12V-18A

nator:

Prijenosni omjer: 1,83:1

Pokretanje: elektricno

Trim: Power Trim

www.mehanic-nautic.hr

i sve postavljene zadace na testu, i “jelenji
test” iliti test naglog izbjegavanja ribolovnih
menala, ovaj je gumenjak odradio i bez ka-
kvih problema. Ukratko, rijec je o viSe nego
solidnom domacem uratku dostupnom po
prihvatljivoj cijeni od 38.000 kn + PDV za
model s osnovnom opremom, koja ¢e za-

dovoljiti sve osim onih najzahtjevnijih.

KVARNERPLASTIKA d.o.o. 5100 Rijeka,
www.kvarnerplastika.hr M. BARACA 52
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duzina: 470 cm

Sirina: 230 cm

tezina: 300 kg

maks. snaga motora: 75 KS
maks. brzina: 45 év

Jezdovecka 74
10250 Zagreb (Lucko)
tel /fax : 01 /65 60 109
mob : 098 / 98 01 265
barracuda@barracuda.hr
www.barracuda.hr
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